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Technologie wykonywania tuneli i stacji metra. Real izacja pierwszej linii metra

warszawskiego

Robert Koztowski

Budowa sieci metra w Warszawie nalezy do najwiekszych projektéw z dziedziny budownictwa
podziemnego realizowanych w Polsce. Pierwsze zamierzenia dotyczace tej inwestycji siegajq lat
dwudziestych XX wieku. W latach 50. podjeto budowe gteboko potozonej linii wschod-zachod, ktérg
ze wzgledu na bardzo trudne warunki geologiczno-gérnicze i wysokie koszty, ostatecznie
zatrzymano w roku 1957. Rozwdj miasta wymusit jednak powrd6t do idei kolejki podziemnej w latach
70., co doprowadzito do rozpoczecia robot budowlanych 15 kwietnia 1983r. W zwigzku z
trudnosciami gospodarczymi lat 80., zmiang sposobu finansowania inwestycji — z inwestycji
finansowanej centralnie na inwestycje ptatng z budzetu miasta — tempo realizacji robét spadato,
zaniechano budowy dwoch stacji A-12 Pl. Konstytucji i A-16 Muranéw. Jednakze mimo trudnosci
pierwszy odcinek 1 linii metra o dtugosci 11 km zostat uruchomiony w 1995r. Nastepne lata to
sukcesywne przedituzanie | linii metra o kolejne stacje: Centrum (1998), Swietokrzyska i Ratusz
(2001), Dworzec Gdanski (2003), Plac Wilsona (2005), Marymont (2006). Lata 2006 — 2008 to
okres znaczacego przyspieszenia prac — realizowane byly trzy kontrakty jednoczesnie obejmujace
cztery stacje: Stodowiec, Stare Bielany, Wawrzyszew i Miociny. Zakonczona | linia tgcznie liczy 23
km dtugosci i 21 stacji. Dziennie korzysta z niej od 280 do 500 tysiecy pasazerow.

Udziat PeBeKa w budowie warszawskiego metra rozpoczat sie w 1987r. Przez dtugi czas
Generalna Dyrekcja Budowy Metra nie znajdowata wykonawcy gotowego podjac¢ sie realizacji
przejscia tunelami szlakowymi pod Trasg tazienkowska. Zaproponowana przez przedsiebiorstwo
technologia tarczowego drazenia tuneli szlakowych wyeliminowata grozbe zatrzymania ruchu na
gtdwnej trasie komunikacyjnej stolicy na linii wschod-zachod przez co najmniej dwa lata. Taki czas
przewidywat harmonogram robot metoda odkrywkowsa. Drazenie dwoch tuneli szlakowych oraz
tunelu komunikacyjnego, z ktérych kazdy liczyt 88 m,
wykonano bez zakidcen, w sposob niezauwazalny przez uzytkownikow trasy. Drazenie tuneli pod
gornym pasmem jezdni Trasy tazienkowskiej nie wstrzymato ruchu kotowego ani na moment. Przy
przechodzeniu tarczy bezposrednio pod jezdniami dolnymi Trasy tazienkowskiej ograniczono ruch
kotowy do jednego pasma. Ewenementem w dotychczasowej budowie tuneli metra w Warszawie
bytlo wydrazenie tuneli na gtebokosci zaledwie 80 cm pod asfaltowg nawierzchnig jezdni. Ten

niewatpliwy sukces i gorniczo-budowlane doswiadczenie przedsiebiorstwa sprawity, ze nastepng
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spektakularng budowg byla realizacja stacji Politechnika  A-11 oraz najdluzszego tunelu
szlakowego wykonanego w jednym odcinku — wschodniego tunelu B-12/13 o dtugosci 1245 m.

Stacja Politechnika to jedenasta koncowa stacja pierwszego etapu budowy | linii metra, o
najwiekszej na tym odcinku kubaturze, bo liczacej ponad 91000 msi. Glowica poétnocna
i potudniowa stacji wykonane zostaty klasyczng metoda odkrywkowa, natomiast zlokalizowana
miedzy gtowicami hala peronowa metodg mediolanska, zwang stropowa. W metodzie tej po
wykonaniu scian szczelinowych — jako obudowy przysziego wykopu stacji — wykonano
monolityczny strop zelbetonowy wylany na odpowiednio przygotowanym gruncie i wspierajacy sie
na scianach szczelinowych wykopu. Strop tak wylany stanowit rozpore scian szczelinowych. Pod
tym stropem urabianie rodzimego gruntu prowadziliSmy tradycyjnymi gérniczymi sposobami.

W trakcie drgzenia tunelu B-12/13, tuz przed osiggnieciem wykopu stacji Centrum, mielismy
do pokonania niezwyktg przeszkode. Bylo to przejscie tunelu na glebokosci okoto 15 m pod
powierzchnig terenu, a bezposrednio 1,5 m pod czynnym, czterotorowym, dwuprzestowym tunelem
srednicowej PKP, potozonym w obrebie skrzyzowania gtéwnych arterii Warszawy: ulicy
Marszatkowskiej z Alejami Jerozolimskimi. Stanowito to jeden z powazniejszych problemoéw
technologicznych i projektowych w tej czesci budowy. O skali trudnosci tego zadania swiadczy
lokalizacja tego przedsiewziecia. Pracowalismy tuz pod podsypkag toréw kolejowych PKP, pod
podziemnym przejsciem dla pieszych na gtdbwnym rondzie warszawskim. Zastosowalismy,
odmienng od zaproponowanej w projekcie, technologie polegajacg na uzyciu rozpierakObw
hydraulicznych do kruszenia betonu. Metoda ta eliminowata urabianie betonowej sciany tunelu
metodg strzalowg i pozwalata na ciggta kontrole pozostatej czesci Sciany. Przyjeta i scisle
przestrzegana technologia pozwolita to trudne zadanie wykonac w terminie i petnym sukcesem.

Kulminacjg wieloletnich prac przy budowie warszawskiego metra, bylo uzyskanie przez
Spoétke w 2006r. dwoéch kontraktow na odcinku bielanskim. Pierwszy obejmowat tunel B-20,
realizowany metodg budowlang i gornicza, o tacznej dtugosci 875 m oraz stacje A-20 Stodowiec
wraz z torami odstawczymi. Drugi kontrakt, zamykajacy budowe I linii metra, obejmowat tunel B-23
o diugosci 669 m, stacje A-23 Miociny wraz z torami koncowymi oraz zlokalizowany na powierzchni
Wezetl komunikacyjny Miociny. Jego budowa wigzata sie z catkowita modernizacjg okolicznego
uktadu drogowego. Catos¢ tworzy zintegrowane centrum komunikacyjne, scalajgce rézne srodki
transportu. Dziennie ze stacji metra i samego wezta komunikacyjnego korzysta ponad 20 000
podréznych.

Doswiadczenie w realizacji obiektow podziemnych w infrastrukturze miejskiej zdobyte w trakcie
budowy I linii metra w Warszawie umozliwia nam podejmowanie wyzwan w zakresie budownictwa

glebokiego. Aktualnie PeBeKa bierze udziat w projekcie na realizacje tunelu kolejowego w ramach
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modernizacji linii kolejowej nr 8 na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie i budowy
tacznicy Warszawa Stuzewiec — lotnisko Okecie. Zakres prac nalezacy do Przedsiebiorstwa
obejmuje wykonanie czesci robdt konstrukcyjnych rampy wjazdowej i tunelu do podziemnej stacji
Warszawa-Lotnisko oraz budowe obiektéw podstacji energetycznej i nadstawni. Przewidywany

termin zakonczenia inwestycji to czerwiec 2011r.



